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DECYZJA

idlajgc na podstawie art. 104 §1, §2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
vania administracyjnego (tekst jedn.: Dz. U. z 2016 r. poz. 23) oraz art. 39 ust. 1,215
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jedn.: Dz. U. z 2015r.
poz. 1515, z p6zn. zm.), w zwigzku z art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1
pkt 4 oraz ust. 4, art. 84 i art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostegpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (tekst jedn.: Dz. U. z 2016 r., poz. 353) - zwanej
dalej ustawg oos, § 3 wust. 1 pkt 61 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U.z2016 1., poz. 71),

- po rozpatrzeniu wniosku Pani Renaty Sawickiej-Nowak, Progreg Sp. z o.0.,
ul. Dekarzy 7C, 30-414 Krakéw, posiadajagcej pelnomocnictwo inwestora: Tramwaje
Slaskie S.A., ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzéw, z dnia 9 pazdziernika 2015 r. (data
wplywu: 16 pazdziernika 2016 r.) w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,, Przebudowa obiektu mostowego nad
potokiem Julka w Zabrzu”, realizowanego na obszarze wydzielonego torowiska
tramwajowego na pograniczu miasta Zabrze, na péinoc od ul. Bytomskiej oraz miasta
Bytom, po péinocnej stronie ul. Stara Cynkownia i ul. Konstytucji, uzupelionego
w zakresie brakow formalnych w dniu 23 pazdzisrnika 2015 .,

- po zasiggnigciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
orzekam

realizacj¢ przedsigwzigcia i stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na Srodowisko, dla planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie
znaczaco oddziatywad na srodowisko pn.:

»Przebudowa obiektu mostowego nad potokiem Julka w Zabrzu”

1. Rodzaj i skala przedsiewzigcia:

Planowane przedsigwzigcie, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 61 rozporzadzenia Rady Ministréw

z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé

na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71) kwalifikuje si¢ do rodzaju przedsiewzie¢ mogacych

potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, jako:

- linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym metro, kolejki linowe lub
linie szczegdlnego charakteru, wraz z towarzyszqcq im infrastrukturg, uzywane gléwnie
do przewozu pasazerow.



Planowane przedsigwzigcie to inwestycja lokalna, polozona na terenie miasta Bytom
1 czgsciowo na terenie miasta Zabrze, obejmujaca: przebudowe torowiska tramwajowego
na dtugodci ok. 772 m toru pojedynczego wraz z przebudowg odwodnienia, sieci trakcyjnej
i obiektu mostowego tramwajowego. Przebudowywany odcinek torowiska tramwajowego
znajduje si¢ w sgsiedztwie z nieuporzadkowana zielenia. Gtownym celem przedmiotowe;j
inwestycji jest poprawa warunkéw komunikacyjnych dla pojazdéw tramwajowych. Wobec
powyzszego, realizacja przedmiotowej inwestycji przyczyni sie¢ do podniesienia parametréw
technicznych i eksploatacyjnych torowiska, zwickszy komfort jazdy, poprawi bezpieczenstwo
ruchu.

2. Miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Bytom (na obszarze ok. 0,21 ha i dtugosci

ok. 310 m) oraz czgsciowo na terenie miasta Zabrze (na obszarze ok. 0,09 ha i dtugosci

ok. 90 m). Przebudowa torowiska tramwajowego w ramach niniejszej inwestycji obejmuje

wydzielone torowisko tramwajowe potozone po pdinocnej stronie jezdni ul. Bytomskiej

na granicy miast Zabrze — Bytom oraz polozone po pdinocnej stronie jezdni ul. Stara

Cynkownia i ul. Konstytucji w Bytomiu:

- poczgtek: ok. 20 m na zachdéd od obiektu mostowego tramwajowego nad potokiem Julka
w Zabrzu,

- koniec: torowisko wtopione w jezdni¢ z nawierzchnia asfaltowg w rejonie skrzyzowania
z ul. Konstytucji w Bytomiu.

a) teren realizacji przedsiewzigcia:

Jednostka ewidencyjna: BYTOM, Obreb: 0005, Bobrek, dzialki nr:
— 285/4, arkusz mapy: 3,
— 291/11, arkusz mapy: 3,
— 373/4, arkusz mapy: 3,
— 374/6, arkusz mapy: 3.

Jednostka ewidencyjna: ZABRZE, Obreb: 08, Ruda, dziatki nr:
— 443/51, arkusz mapy: 10,
— 449/44, arkusz mapy: 10,
— 452/54, arkusz mapy: 10,
— 454/54, arkusz mapy: 10.

b) obszar potencjalnego oddzialywania przedsiewzi¢cia:

Jednostka ewidencyjna: BYTOM, Obreb: 0005, Bobrek, dziatka nr:
— 284/4, arkusz mapy: 3.

Jednostka ewidencyjna: ZABRZE, Obreb: 08, Ruda, dziatki nr:
— 448/51, arkusz mapy: 10,
— 451/44, arkusz mapy: 10.

W obszarze miasta Bytomia przedmiotowy teren potozony jest w granicach miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego czgsci obszaru Bobrka w Bytomiu, przyjetego
uchwatg nr X/119/13 Rady Miejskiej w Bytomiu z dnia 25 lutego 2013 r. i ogloszonego



w Dzienniku Urzedowym Woj. Slaskiego poz. 2284 z dnia 12 marca 2013 r. Dla
wnioskowanego terenu na obszarze miasta Zabrze brak jest obowigzujacego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego

3. Przedsigwzigcie nie stoi w sprzecznosci z ochrona dziedzictwa kulturowego, zabytkéw
oraz dobr kultury wspdiczesnej i materialnej a takze nie wptywa bezposrednio i posrednio
na dostgpnos¢ do zt6z kopalin.

4. Przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé na terenach akustycznie chronionych przekroczenia
dopuszczalnego, réwnowaznego poziomu dzwieku przenikajacego do sSrodowiska,
okreslonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

5. Realizacja przedsigwzigcia bedzie zgodna z zasadami okreslonymi w ustawie z dnia
14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2013, poz. 21 z p6zn. zm.).

6. W rejonie inwestycji brak jest obszarow Natura 2000 oraz innych form ochrony przyrody
ustanowionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(tekst jedn.: Dz. U. 22015 r., poz. 1651 z pézn. zm.).

7. Ze wzgledu na zasigg lokalny inwestycji nie stwierdza sie ryzyka transgranicznych
oddzialywan przedsiewzigcia.

8. Nie przewiduje si¢ dla tego przedsiewziecia utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania w rozumieniu art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z p6zn. zm.).

9. W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia nie wystgpuje réwniez ryzyko wystapienia
powaznej awarii przemystowej w rozumieniu art. 248 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony Srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z p6zn. zm.).

10. Niniejsza decyzja nie naklada si¢ obowigzku przedstawienia analizy porealizacyjnej
w odniesieniu do planowanego przedsiewzigcia.

11. Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zatacznik do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Uzasadnienie

Niniejszg decyzj¢ wydaje si¢ na wniosek z dania 9 pazdziernika 2015 r. (data wptywu:
16 pazdziernika 2015 r. przez Panig Renat¢ Sawicki-Nowak, Progreg Sp. z o.0.,
ul. Dekarzy 7C, 30-414 Krakéw, posiadajaca pelnomocnictwo inwestora: Tramwaje
Slaskie S.A., ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzéw, w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,, Przebudowa obiektu
mostowego nad potokiem Julka w Zabrzu”, realizowanego na obszarze wydzielonego
torowiska tramwajowego na pograniczu miasta Zabrze, na poinoc od ul. Bytomskiej oraz



miasta Bytom, po polnocnej stronie ul. Stara Cynkownia i ul. Konstytucji, uzupetniony
w zakresie brakow formalnych w dniu 23 pazdziernika 2015 r.

Do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach petnomocnik
inwestora dotaczyl: karte informacyjng przedsiewziecia wymagang w przypadku
przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé¢ na srodowisko wraz z jej
zapisem w wersji elektronicznej, mapg ewidencyjna z zaznaczeniem obszaru przedsiewziecia
i jego oddzialywania na s$rodowisko, zalacznik graficzny przedstawiajacy lokalizacje
przedsigwzigcia w stosunku do terendw sasiednich, a takze wypisy z rejestru gruntéw dla
terenu inwestycji oraz terendw graniczacych z inwestycja.

Wilasciwos¢ prezydenta do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
wynika z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy 00s.

Zgodnie z art. 71 ustawy 00$, decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach okresla
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia. Uzyskanie decyzji jest wymagane
dla planowanych:

1) przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko;
2) przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddzialywaé na srodowisko.

Rodzaje planowanych przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko oraz przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé
na Srodowisko, a takze przypadki, gdy zmiany dokonywane w obiektach sg kwalifikowane
jako przedsiewziecia, o ktérych mowa w pkt 1 1 2, okresla rozporzadzenie Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddzialywad
na Srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71).

Wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem
decyzji, o ktérych mowa w art. 72 wust. 1 ww. ustawy. Przedmiotowa decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbgdna do dokonania zgloszenia wykonania
robdt budowlanych.

Prezydent Miasta Bytomia wszczal postgpowanie w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach na podstawie zawiadomienia nr ZEC.6220.87.2015
z dnia 26 pazdziernika 2015 r. O wszczgciu postepowania, zostaly powiadomione w formie
pisemnej, wszystkie strony postepowania posiadajgce prawa rzeczowe do nieruchomosci
znajdujacych si¢ na terenie realizacji przedsiewzigcia, jak i w zasiegu jego oddziatywania,
ustalone na podstawie zalaczonej do wniosku mapy ewidencyjnej oraz odpowiednio wypisu
z rejestru gruntow.

Na podstawie karty informacyjnej przedsigwzigcia ustalono, ze przedsiewziecie
kwalifikuje si¢ do rodzaju przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé
na $rodowisko, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 61 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. 22016 1., poz. 71) jako: linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym
metro, kolejki linowe [ub linie szczegélnego charakteru, wraz z towarzyszqcq im
infrastrukturg, uzywane glownie do przewozu pasazerow.

Zgodnie z art. 75, ust. 4 ustawy oos$ - w przypadku przedsiewziecia wykraczajgcego
poza obszar jednej gminy decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje
wdjt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze whasciwosci znajduje sie najwieksza
czes¢ terenu, na ktdrym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie, w porozumieniu
z zainteresowanymi wojtami, burmistrzami, prezydentami miast. W zwiazku z powyzszym
pismami nr ZEC.6220.87.2015 z dnia 2 listopada 2015 r. tut. Organ wystapil do Prezydenta
Miasta Zabrze z wnioskiem o zajgcie stanowiska w sprawie realizacji planowanego
przedsigwzigcia wykraczajacego poza obszar jednej gminy oraz o ustalenie zgodnosci



lokalizacji planowanego przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Miasta Zabrze, jezeli plan ten zostal uchwalony dla terenu planowanej
inwestycji. W  odpowiedzi na wniosek Prezydent Miasta Zabrze pismem
nr WB.6724.28.2015.AP z dnia 12 listopada 2015 r. potwierdzil brak obowigzujgcego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu inwestycji na obszarze
miasta Zabrze oraz pismem nr WE.6220.1.23.2015.KM z dnia 24 listopada 2015 r.
zaopiniowal pozytywnie ww. przedsigwziecie w czesci zlokalizowanej na terenie miasta
Zabrze.

Dokonujgc  oceny przedsigwzigcia, przed wydaniem decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach organ byl zobowigzany, zgodnie z przepisem art. 80 ust. 2 ustawy 008,
do stwierdzenia zgodno$ci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony.

W przeprowadzonym postepowaniu tut. Organ ustalil, ze na obszarze miasta Bytomia
planowane przedsigwzigcie w  granicach miejscowego  planu zagospodarowania
przestrzennego czgsci obszaru Bobrka w Bytomiu, przyjetego uchwata nr X/119/13 Rady
Miejskiej w Bytomiu z dnia 25 lutego 2013 r. i ogloszonego w Dzienniku Urzedowym
Woj. Slaskiego poz. 2284 z dnia 12 marca 2013 r. W planie tym potudniowy fragment
przedmiotowego obszaru polozony jest na terenie oznaczonym symbolem 01KDGZT - tereny
wezla drég publicznych klasy G i Z z torowiskiem tramwajowym, natomiast poinocny
fragment ww. obszaru polozony jest na terenie o symbolu 01KDZT - tereny drog
publicznych klasy Z z torowiskiem tramwajowym. Dokonujac analizy zapisOw ww. planu
miejscowego tut. Organ stwierdzit , iz przedmiotowa inwestycja jest zgodna z jego zapisami,
jednak przy realizacji inwestycji konieczne jest zachowanie ustalen szczegbtowych
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci obszaru Bobrka.

W dalszym toku postgpowania, na podstawie art. 64 ust.] pkt 1 ustawy 00§,
tut. Organ wystgpil do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o opinig, co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej
potrzeby - co do ustalenia zakresu raportu o oddziatywaniu na $rodowisko - w ramach
obowigzku wynikajacego z art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy, zgodnie z ktérym inwestycje zaliczane
do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko wymagajg
przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziccia, jezeli
obowigzek przeprowadzenia tej oceny zostat stwierdzony na podstawie art. 63 ust. 1 ustawy
00s. Obowigzek ten stwierdza w drodze postanowienia organ whasciwy do wydania decyzji.
Postanowienie wydaje si¢ rowniez, jezeli organ nie stwierdzi potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko, stosownie do art. 63 ust. 2 ww. ustawy.

W odpowiedzi na wniosek organu z dnia 1 grudnia 2015 r. nr ZEC.6220.87.2015,
wlasciwy w  sprawie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach,
pismem z dnia 16 grudnia 2015r. nr WOOS.4240.860.2015.JB, dzialajac na postawie
art. 50 §1 (k.p.a.) wezwal do uzupehienia informacji zawartych w karcie informacyjnej
przedsigwzigcia, o nastgpujace kwestie: odniesienia si¢ do planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Odry, okreslenie czy koryto przedmiotowego potoku w rejonie
przedsigwzigeia jest naturalne czy tez silnie zmienione, odniesienie sie do kwestii stopnia
ingerencji w stan obecnego koryta potoku, okreslenie czy nastapi zmiana uksztalttowania dna
1 skarp oraz ich umocnienie, okreslenie zakresu robot w korycie oraz gabarytow
ewentualnych budowli wodnych, wskazanie propozycji rozwiazan chronigcych elementy
srodowiska przyrodniczego oraz informacj¢ dotyczaca zastosowanych sposobéw skutecznej
ochrony fauny i floty na czas wykonywania roboét.



Pelnomocnik inwestora, Pani Renata Sawicka-Nowak, pismem nr RS-N/055/01/2016
z dnia 26 stycznia 2016 r. uzupetnita wniosek, skiadajac pisemne wyjasnienia wymagane
przez Reglonalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach przedstawione
W WW. wezwaniu.

Pismem z dnia 4 lutego 2016 r. nr WOO0S.4240.860.2015.JB, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Katowicach wyrazil opini¢, ze nie istnie konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia pn.: ,,Przebudowa
obiektu mostowego nad potokiem Julka w Zabrzu". Po zapoznaniu sie¢ z przedtozonymi
dokumentami ww. Organ stwierdzil, ze w fazie rob6t budowlanych przedsiewziecia nastapi
tymczasowe przeksztalcenie terenu, ktdry po zakonczeniu robdt zostanie przywrécony
do stanu pierwotnego. W czasie budowy jedynie niektére prace budowlane powoduja emisje
hatasu i zanieczyszczen do powietrza, dlatego tez mogace pojawié sie uciazliwosci w fazie
budowy majg charakter chwilowy i nieciagly. Wykonawca prac budowlanych zastosuje
dziatania w celu ochrony srodowiska, a wszystkie wykorzystane pojemniki, zuzyte srodki
1 materialy oraz narzedzia musza by¢ zbierane i przekazane do odzysku lub
unieszkodliwiania. Inwestycja nie zmieni warunkéw ruchu na analizowanym odcinku.
Projektowana konstrukcja torowiska bedzie skutecznie ogranicza¢ emisje hatasu i wibracji
od ruchu pojazdéw po torowisku. Przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie na terenie juz
zainwestowanym, w rejonie istniejacej infrastruktury miejskiej. W poblizu planowanego
przedsigwzigcia nie znajdujg si¢ parki narodowe, rezerwaty, pomniki przyrody, obszary
Natura 2000, ktére moglyby zosta¢ narazone na jego oddziatywanie. Po przeanalizowaniu
rodzaju, skali i charakteru inwestycji, wielkosci zajmowanego terenu, oraz biorac pod uwage
zakres robot zwigzanych z jej realizacja, prawdopodobienstwo, czas trwania, zasieg
oddzialywania oraz odwracalno$¢ oddzialywania, a takze wykorzystanie zasobow
naturalnych, emisje¢ i ucigzliwosci zwigzane z eksploatacja inwestycji oraz usytuowanie
przedsigwzigeia wzgledem obszaréw wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu
na wystgpowanie gatunkéw roslin i zwierzat, ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych
objetych ochrong w tym obszaréw Natura 2000 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w  Katowicach stwierdzil, ze przedsigwziecie zar6wno na etapie realizacji, jak
1 funkcjonowania nie bedzie zaréwno posrednio, jak i bezposrednio, oddziatywato negatywnie
W sposoOb znaczacy na srodowisko i warunki zycia ludzi.

W dalszym toku postgpowania, tut. Organ dokonal oceny przedsiewziecia,
na podstawie karty informacyjnej przedsigwziecia oraz ustalen z Regionalnym Dyrektorem
Ochrony Srodowiska.

Jak wustalono, zakres przebudowy obiektu obejmuje naprawe uszkodzen ustroju
niosgcego wraz z jego modyfikacja, oraz dostosowaniem geometrii gornych czesci podpdr
do nowego ksztattu ustroju niosacego. Dodatkowo, w celu poprawy dostepnosci do poziomu
potoku - umocnienia cieku projektuje si¢ obustronne schody skarpowe dla obstugi oraz
wymian¢ umocnienia cieku pod obiektem, gdyz obecne wykazuje cechy rozmycia i osiadania.
Przedsiewzigcie obejmowaé bedzie m.in.: przebudowg torowiska tramwajowego wraz
z odwodnieniem, przebudowe sieci trakcyjnej, przebudowe obiektu mostowego
tramwajowego, zabezpieczenie kolidujgcego uzbrojenia terenu.

Analizowana inwestycja i zakres przewidywanych prac nie zmieni obecnego sposobu
wykorzystania terenu. Planowane prace budowlane zwiazane z realizacja przedmiotowego
zadania nie bedg oddzialywac negatywnie w zakresie wigkszym, niz na terenach bezposrednio
sasiadujgcych z planowang inwestycja. Etap przebudowy charakteryzuje sie powstawaniem
hatasu, drgan i spalin, ktérych Zrédlem sa maszyny i urzadzenia napedzane silnikami
spalinowymi, uzywane do wykonywania wykopu, montazu i innych prac. Ucigzliwosci z tym



zwigzane majg charakter krotkotrwaly i sg $cisle zwigzane z pracami wykonywanymi
na danym terenie. Ta emisja zanieczyszczen ma charakter miejscowy i okresowy — wystepuje
tylko w okresie przebudowy. Po zakonczeniu prac calkowicie ustepuje.

W oparciu 0 powyzsze ustalenia, Prezydent Miasta Bytomia stwierdzit brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na $rodowisko,
na podstawie postanowienia nr ZEC.6220.87.2015 z dnia 17 lutego 2016 1.

Jednoczesnie, na podstawie zebranych dowodéw i materiatéw Organ ustalil,
ze na etapie wydawania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dane na temat
przedsigwzigcia sg wystarczajace, by w pelni oceni¢ oddziatywanie planowanego
przedsigwzigcia na S$rodowisko na etapach jego realizacji oraz eksploatacji, zatem
przedmiotowe informacje staly si¢ podstawa do wydania niniejszej decyzji.

W niniejszej sprawie zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. Organ zapewnit stronom czynny
udzial na kazdym etapie prowadzonego postepowania. O mozliwosciach zapoznania
si¢ z aktami sprawy oraz skladania uwag i wnioskéw wszystkie strony byly informowane
na podstawie pisemnego zawiadomienia. Ponadto, w niniejszym postepowaniu zastosowano
odpowiednio przepisy art. 35 § 5 i art. 36 kodeksu postepowania administracyjnego.

Pismem nr ZEC.6220.87.2015 z dnia 3 marca 2016 r., Prezydent Miasta Bytomia
zawiadomil strony postgpowania o zebranych dowodach i materialach przed wydaniem
decyzji oraz o mozliwosci wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowodéw i zgloszonych
zadan wniosku, w terminie siedmiu dni od dnia dorgczenia zawiadomienia. Zaréwno w toku
postegpowania, jak i przed wydaniem decyzji, zadna ze stron postepowania nie wniosta uwag
ani zastrzezef w odniesieniu do realizacji planowanego przedsiewzigcia.

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie stanowi zgody na realizacje
inwestycji, a jedynie okresla Srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewzigcia.
W przypadku, gdy nie zostala przeprowadzona ocena oddzialywania przedsiewziecia
na srodowisko, w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wlasciwy organ stwierdza brak
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, zgodnie
z art. 84 ust. 1 ustawy 00s.

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy o00$, decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dotgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorych mowa w ust. 1, oraz zgloszenia, o ktérym
mowa w ust. la. Ztozenie wniosku lub dokonanie zgioszenia nastepuje w terminie 6 lat
od dnia, w ktérym decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna,
z zastrzezeniem ust. 4 i 4b.

Zozenie wniosku, stosownie do art. 72 ust. 4 ww. ustawy, moze nastgpi¢ w terminie
10 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna,
o ile strona, ktora ztozyta wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
lub podmiot, na ktory zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem terminu,
o ktéorym mowa w ust. 3, od organu, ktory wydal decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego przedsigwzigcia przebiega etapowo
oraz, ze aktualne sa warunki realizacji przedsigwzigcia okreslone w decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktérym mowa w art. 90 ust. 1, jezeli bytlo wydane.
Zajecie stanowiska nastepuje w drodze postanowienia uwzgledniajacego informacje na temat
stanu srodowiska i mozliwosci realizacji warunkow wynikajacych z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

W tym stanie rzeczy i prawa nalezato orzec jak w sentencji.



Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy zainteresowanym stronom prawo wniesienia odwotania
do Samorzagdowego Kolegium Odwotawczego w Katowicach za posrednictwem Prezydenta
Miasta Bytomia, w terminie czternastu dni od daty jej doreczenia.

Zalacznik do decyzji:
- Charakterystyka przedsiewziecia.

Za wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
pobrano oplatg skarbowg w kwocie: 205,00 =t
<stownie: dwiesciepigézlotychzerogroszy>

Natalia Gronowska - podinspektor

Otrzymuja:

1. Renata Sawicka - Nowak, PROGREG Sp. z 0.0., ul. Dekarzy 7C, 30-414 Krakow;
Prezydent Miasta Bytomia, ul. Parkowa 2, 41-902 Bytom;
Gmina Bytom reprezentowana przez Prezydenta Miasta Bytomia — AN w miejscu;
Skarb Panstwa reprezentowany przez Prezydenta Miasta Bytomia — AN w miejscu;
Prezydent Miasta Zabrze, ul. Powstancow Slaskich 5-7, 41-800 Zabrze;

6. Skarb Panstwa reprezentowany przez Prezydenta Miasta Zabrze;

(7 .) Tramwaje Slaskie S.A., ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzow.
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Zalacznik do decyzji Prezydenta Miasta Bytomia
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
29 marca 2016 r. nr ZEC.6220.87.2015

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pn.: ,,Przebudowa obiektu mostowego nad potokiem Julka w Zabrzu”

Przedsi¢gwzigcie obejmowa¢ bedzie m.in.:
- przebudowg torowiska tramwajowego wraz z odwodnieniem,
- przebudowg sieci trakcyjne;j,
- przebudowg obiektu mostowego tramwajowego,
- zabezpieczenie kolidujgcego uzbrojenia terenu.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Bytom (na obszarze ok. 0,21 ha
i dlugosci ok. 310 m) oraz czgsciowo na terenie miasta Zabrze (na obszarze ok. 0,09 ha
1 dlugosci ok. 90 m). Przebudowa torowiska tramwajowego w ramach niniejszej inwestycji
obejmuje wydzielone torowisko tramwajowe polozone po poéinocnej stronie jezdni
ul. Bytomskiej na granicy miast Zabrze — Bytom oraz potozone po péinocnej stronie jezdni
ul. Stara Cynkownia i ul. Konstytucji w Bytomiu.

Zakres przebudowy torowiska wyznaczaja:

— poczatek — torowisko w odleglosci ok. 20 m na zachéd od obiektu mostowego
tramwajowego nad potokiem Julka w Zabrzu,

— koniec - torowisko wtopione w jezdni¢ z nawierzchnig asfaltows, w rejonie skrzyzowania
torowiska z ul. Konstytucji w Bytomiu.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje rowniez przebudowe sieci trakcyjnej dostosowang do
projektowanego uktadu torowego. Podniesienie standardu technicznego toréw tramwajowych
wraz z podniesieniem standardu urzadzen sieci trakcyjnej poprawi ptynnosé i bezpieczenstwo
ruchu tramwajowego w nastgpstwie wykonania lepszej geometrii uktadu torowego.

Zakres przebudowy sieci trakcyjnej wyznaczaja:

— poczgtek: istniejace stupy trakcyjne posadowione w odlegtosci ok. 150 m od potoku Julka
po stronie miasta Zabrza,

— koniec: istniejgce stupy trakcyjne posadowione przed torowiskiem wchodzgcym w ulice
Stara Cynkownia po stronie miasta Bytom.

Wykonanie inwestycji bedzie wigzalo si¢ z uzyciem typowego sprzetu budowlanego
wykorzystywanego przy pracach torowych (dzwig, koparka, podbijarka torowa). Dowdz
materialow, surowcéw oraz wywoz odpadéw bedzie odbywat sie pojazdami ciezarowymi
po wyznaczonych do tego celu drogach.

Technologia prac budowlanych bedzie typowa dla inwestycji torowych, nie bedzie sie
r6zni¢ od technologii stosowanych przy innych podobnych inwestycjach. Szczegdly zostang
okreslone w projekcie budowlanym przedsigwzigcia, po jego akceptacji przez Zarzadce Drogi
1 Inwestora. Przewidywany zakres robot obejmuje wykonanie prac budowlanych w zakresie
rob6t drogowo - torowych, obejmujacych roboty przygotowawcze, roboty ziemne, roboty
nawierzchniowe oraz prace wykonczeniowe. Roboty przygotowawcze obejmujg wycinke
drzew i zabezpieczenie zieleni oraz tyczenie geodezyjne. Prace ziemne obejmujg $ciggniecie
humusu oraz korytowanie dla podbudéw — prace wykonywane w sposob mechaniczny przy
pomocy sprzetu budowlanego. Po korytowaniu zostang wykonane prace zwigzane
ze wzmocnieniem podloza gruntowego do wartosci zgodnych z aktualnymi normami
1 przepisami prawa. Roboty nawierzchniowe oraz wykonczeniowe zwigzane bedg z pracami
majacymi na celu uzyskanie zakladanej funkcji poszczegdlnych elementéw planowanego
przedsiewzigcia.



W miejscach kolizji z istniejacym uzbrojeniem infrastrukturalnym zostang wykonane
odpowiednie zabezpieczenia zgodnie z wymaganiami wlasciciela uzbrojenia oraz normami
obowigzujacymi w tym zakresie.

Pierwszym krokiem wykonawcy robdt po przejeciu przezen terenu przedsiewzigcia
bedzie wycinka kolidujacej zieleni. Nastepnie zostang rozebrane nawierzchnie torowe. Przed
wykonaniem torowiska i ulozeniem nawierzchni zostang wykonane prace ziemne,
pozwalajace na utozenie podbudowy, a pdézniej nawierzchni. Po ukonczeniu ww. prac beda
ustawiane znaki drogowe, bariery ochronne, itp.

Zakres przebudowy obiektu obejmuje naprawe uszkodzen ustroju niosacego wraz z jego
modyfikacjg, oraz dostosowaniem geometrii gornych czesci podpor do nowego ksztaltu
ustroju niosacego. Dodatkowo, w celu poprawy dostepnosci do poziomu potoku - umocnienia
cieku projektuje si¢ obustronne schody skarpowe dla obstugi oraz wymiane umocnienia cieku
pod obiektem, gdyz obecne wykazuje cechy rozmycia i osiadania.

Prace prowadzone beda w nastepujacej kolejnosci:

- przygotowanie zaplecza budowy,

- wycinka kolidujacej zieleni wysokiej oraz wywoz dtuzyc, karpiny i galezi z terenu
budowy;

- zabezpieczenie drzew i krzewdw przed uszkodzeniem na czas prowadzenia robot
budowlanych;

- zabezpieczenie ruchu drogowego zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu,

- rozbiorka nawierzchni torowych,

- wytyczenie geodezyjne w terenie,

- roboty ziemne — wykopy, przekopy kontrolne, zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia,

- prace budowlane — budowa projektowanego uzbrojenia, proba poprawnosci
wykonania przebudowy/zabezpieczenia,

- odbidr robdt zanikajgcych,

- wzmocnienie podloza, wykonanie podbudéw pod projektowane torowisko,

- inwentaryzacja geodezyjna zadania inwestycyjnego,

- czynnosci odbiorowe — czesciowe,

- wykonanie nawierzchni torowiska,

- czynnosci odbiorowe — czesciowe,

- plantowanie, humusowanie,

- wprowadzenie projektu stalej organizacji ruchu oraz montaz urzgdzen zwigzanych z
infrastruktura drogows (stupy trakcyjne),

- czynnosci odbiorowe.

Przewidywalna ilo§¢ wykorzystywane] wody 1 innych wykorzystywanych surowcow,
materialow. paliw oraz energii:

Do realizacji catego przedsigwzigcia wymagane bedzie zuzycie okre$lonej ilosci
surowcOw mineralnych, materialéw, paliw oraz energii — prognozuje si¢ wykorzystanie ich
normatywnych wielkosci w zakresie zuzycia.

Realizacja inwestycji wymagaé bedzie wykorzystania surowcoéw mineralnych takich
jak piasek 1 kruszywo oraz gotowych elementow (np. szyny, obrzeza betonowe). Stosowane
maszyny budowlane pracujace przy realizacji inwestycji napedzane bedg paliwem ptynnym —
olejem napedowym. Czg$¢ sprzetu budowlanego moze wymagaé zasilania energia
elektryczna lub sprezonym powietrzem, media te dostarczane bgda na plac budowy
z przewoznych agregatow zasilanych olejem napgdowym. Realizacja przedsiewziecia
zwigzana bedzie z poborem wody wykorzystywanej do prac budowlanych oraz na cele
socjalno-bytowe zatrudnionych w fazie budowy pracownikéw. Podczas prac budowlanych
wykorzystywana bedzie woda z przewoznych beczkowozéw w ilosci od kilkunastu
do kilkudziesieciu m3 na caly okres budowy.



Szacunkowe zapotrzebowanie na wykorzystanie energii, paliw i wody w trakcie
przebudowy, przy =zatozeniu jednoczesnej realizacji wykonawstwa robét torowych
i rozbiorek:

- wody do kilkudziesigciu m3 na miesigc;

- energii elektrycznej ok. 40-60 kWh/dobe;

- paliwa (oleju napedowego)pobierane z rejestrowanych stacji paliw pow. 300 I/dobe;
- energia cieplna — nie przewiduje sie;

- gaz —nie przewiduyje si¢.

Rozwiazania chroniace $rodowisko:

1. Etap budowy

Prace budowlane prowadzone beda zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i higieny pracy.
Zastosowane na tym etapie zabiegi moga mie¢ jedynie charakter organizacyjny. Proponuje sie
zastosowanie nastepujacych dzialan majacych na celu ograniczenie lub zapobiezenie
negatywnym oddzialywaniom na $rodowisko realizacji inwestycji:

— wcelu ograniczenia emisji hatasu w czasie realizacji inwestycji prace w miare mozliwosci
beda prowadzone w porze dziennej (od 6:00 do 22:00) oraz poprzez wykorzystanie
sprawnych technicznie maszyn o mozliwie niskiej emisji dzwieku, a w czasie przerw w
pracy przestrzegane beda zasady wyltaczania silnikbw — pozwoli na zachowanie
dopuszczalnych norm dla okresu odpoczynku i pory nocnej;

— kontrolowanie na biezgco stanu technicznego maszyn i urzgdzen wykorzystywanych przy
budowie, tak aby charakteryzowaly si¢ korzystnymi wiasnosciami akustycznymi oraz
byly w pelni sprawne technicznie — zabezpieczy to przed wyciekami oleju, zmniejszy
ucigzliwos¢ pracujgcego sprzetu;

— maksymalne skrécenie czasu robot, poprzez sprawne prowadzenie prac budowlanych —
ograniczy czas oddziatywania budowy;

— graniczenie szerokosci pasa terenu zajetego w trakcie budowy, poprzez oszczedne
korzystanie z terenu — ograniczy obszar oddziatywania;

— ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z funkcjonowaniem placu budowy, poprzez
odpowiednig organizacj¢ pracy;

— zabezpieczenie odkladanej warstwy humusu (do wykorzystania w koncowym etapie
budowy — przy odtworzeniu zieleni);

— wyeliminowanie mozliwosci niekontrolowanych zrzutéw Sciekéw i odpadéw do
srodowiska w trakcie prowadzenia prac budowlanych, w tym przygotowanie zaplecza
socjalnego dla pracownikéw (przewozne toalety, kontenery na odpady) — wyeliminuje
mozliwo$¢ skazenia srodowiska gruntowo-wodnego;

— wprowadzenie selektywnej zbiérki odpadéw na etapie ich wytworzenia, w celu
skierowania maksymalnej ilosci wytworzonych odpadow do odzysku czy
unieszkodliwiania, a jedynie w ostatecznosci odpady kierowaé na skladowisko —
ograniczy oddziatywanie wytworzonych odpadéw na $rodowisko, pozwoli wykorzystaé
odpady zamiast surowcoéw naturalnych;

— szczegllng uwage nalezy zwrdéci¢é na sposob wykorzystania Srodkéw mogacych
doprowadzi¢ do skazenia $rodowiska, w tym réznych chemikaliéw, rozpuszczalnikow,
olejow, smardw, farb. Wszystkie wykorzystane pojemniki, zuzyte $rodki i materialy oraz
narz¢dzia musza by¢ zbierane i przekazane do odzysku lub unieszkodliwiania;

— zwrdcenie uwagi, aby nie tworzy¢ w czasie prowadzenia prac budowlanych zastoisk
wody, ktore moglyby sta¢ si¢ miejscami osiedlania si¢ ptazow;

— prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
w obrebie bryly drzew lub krzewow nalezy prowadzi¢ w sposdb najmniej szkodzacy
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drzewom i krzewom, a na czas prowadzenia robot zabezpieczyé okazy niepoddanych
wycince drzew i krzewow znajdujacych sie w najblizszym sasiedztwie prowadzonych
robot budowlanych, stosujac ekranowanie lub odeskowanie, zgodnie z procedurami
stanowigcymi o zabezpieczaniu drzew na placach budowy oraz o prawidlowym
wykonywaniu prac ziemnych okreslonymi w obowigzujacych przepisach prawa. Place
skladowe materiatow budowlanych i odpadéw nie powinny by¢ zlokalizowane
w sgsiedztwie drzew.

— dopilnowanie, aby nie powstawaly miejsca, do ktorych zwierzeta mogg wpas¢ bez
mozliwo$ci wydostania sig¢;

— sprawne organizowanie robot drogowych, miedzy innymi przez odpowiednie sterowanie
ruchem drogowym w momencie prowadzenia prac budowlanych, zapewni¢ mieszkancom
swobodny dostep do wiasnych posesji;

— prace prowadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami bezpieczenstwa i ochrony
przeciwpozarowe;j;

— po zakonczeniu prac budowlanych uporzadkowanie terenu budowy.

Inwestycja nie narusza terenéw (obiektow) objetych ochrong konserwatorskg. W zwigzku
z powyzszym nie ma koniecznosci zabezpieczania istniejacych dobr kultury przed
negatywnym oddzialywaniem realizacji przedsigwziecia.

2. Etap eksploatacji:

Zasadnicze korzysci $rodowiskowe wynikajace z  zastosowanych rozwigzan
projektowych:

— zmniejszenie emisji hatasu do otoczenia od pojazdow szynowych dzieki zastosowaniu
z boku szyn dodatkowa izolacje akustyczng poprzez instalacje oktadzin - profili
przyszynowych gumowych;

— poprawa warunkéw komunikacyjnych w odniesieniu do stanu istniejacego - dzieki nowej
nawierzchni zwiekszy si¢ komfort jazdy (komfort podrézy pasazerow) i ptynnosé ruchu;

— poprawa estetyki i wizerunku linii tramwajowych w poréwnaniu do stanu istniejgcego;

— zmniejszenie liczby przejazdéw komunikacja indywidualng na rzecz transportu
zbiorowego;

— redukcja ucigzliwosci wprowadzanych do $rodowiska zwigzana z czestymi remontami
nawierzchni torowiska bedacego obecnie w ztym stanie technicznym;

— podniesienie standardu technicznego toréw tramwajowych i urzadzen sieci trakcyjnej
poprawiajacej plynnosé i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego;

— ochrona $rodowiska gruntowo-wodnego - odwodnienie elementéw uktadu drogowego,
tj. torowiska, odbywac¢ si¢ bedzie do kanalizacji deszczowej. Wobec powyzszego nie
przewiduje sie bezposredniego odprowadzania wod opadowych do rzeki Odry, co tym
samym nie bedzie skutkowalo pogorszeniem stanu wod powierzchniowych
i podziemnych w rejonie planowanej inwestycji. Nie przewiduje sie, aby przedmiotowa
inwestycja mogla spowodowac nieosiggniecie celéw srodowiskowych zawartych w planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.




